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WP AR Mmanual de usuario EIKO

N ety . ' g, Ao >£3 Gracias por haber elegido nuestra vela

o Y - : ' EONA para volar en parapente. Estamos

B, - _ encanfados de poder compartir asi con vo-
e, ) = sofros nuestra pasion por el vuelo.

SUP'AIR concibe, produce y comercializa
accesorios para el vuelo libre desde 1984
Elegir un producto SUP'AIR supone contar
con la garantia de casi 30 anos de expe-
riencia, de innovacion y de tener en cuenta
las opiniones de los usuarios. La filosofia
de SUP'AIR es no dejar de esforzarse en la
creacion de productos cada vez mejores y
mantener una elevada calidad de fabrica-
cion en Europa.

Este manual tiene como finalidad informar

1 del funcionamiento, uso seguro y control de

T tu equipo. Hemos guerido hacerlo comple-

to, claro y esperamos gque te resulte ame-

,1' P No leerlo. Te aconsejamos que lo leas con

o Pada afencion.

B g En nuestra pdgina web www.supair.

; com enconfraras la informacion mas

B8 rccienfe relativa a este producto. Si ne-

o cesitas mas informacion, no dudes en

% 8l ponerte en confacto con alguno de nues-

o - tros distribuidores. Y, por supuesto, todo el

equipo SUP’AIR estd a tu disposicion en
info@supaircom

ﬁ F

Te deseamos muchas horas de vuelo agra-
dables y seguras. jY felices aterrizajes!

El equipo SUP’AIR

7 <
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Introduccion

Bienvenidos al mundo del parapente tal y como o entendemos en SUPAIR

La vela EIKO responde a todas las exigencia de los pilotos amantes de caminar y volar. Esta destinada a usarse en montanag, pero tam-
bien en zonas de vuelo normales, y aportard al piloto un gran confort en todos sus vuelos. La concepcion de la vela y la eleccion de los
materiales han sido pensados con criterios de longevidad y de calidad.

La vela EIKO ha sido homologada EN 926-1: 2006 & 926-2: Clase B.

Eso significa que esta vela de parapente ofrece una buena seguridad pasiva y resistencia a las plegadas.

Eso significa igualmente que resulta apta para cualquier piloto iniciado.

Puede volarse con la mayoria de las sillas disponibles en el mercado, sin embargo, para un uso optimo te aconsejamos [os modelos de
silla de la gama SUP'AIR pensados para caminar y volar.

Una vez hayas leido el manual de esta vela biplaza te animamos a que la pruebes en una pendiente escuela.

Nota: a lo largo de este manual aparecerdn tres pictogramas que te ayudardn en su lectura:

0 Consejo & iAfencion! A@ iPeligro!
Ty
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20 23
Numero de cajones 4] 4]
Superficie real (m?) 20 23
Envergadura real (m) Q8 Q8
Cuerda (m) 2,48 2,48
Alargamiento real 48 48
Superficie proyectada (m?) 16,08 1953
Envergadura proyectada (m) 771 8,27
Alargamiento proyectado 3,5 3,5
Peso de la vela (kQ) 2,45 2,75
Rango de pesos en vuelo (kQg) 50 - 80 65-100

Velocidad minima (km/h)

39

Velocidad+D9o5 maxima (km/h)

Homologacion

ENQ26-1et2 & LTF91/09- Classe B

Numero de bandas

3

Trimmer

non

Datos técnicos
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Componentes

¢J Borde de ataque

v Borde de fuga

v Estabilos
v Intrados

V Extrados
v Banda A’
v Banda A
¥ BandaB
v Banda C

< Cordino de freno
W Guia del freno

vg Pufio del freno
W Punto de anclaje de las bandas

Vv Gancho Brummel para el acelerador
tg Bolsa interna

‘W Estuche con kit de reparaciones
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Ajuste y guiado de los frenos

Despliegue de la vela
Elige una pendiente escuela o una superficie planag, sin viento ni obstaculos.

Despliega tu parapente y extiendelo en forma de arco.
Controla el estado del tejido y de los cordinos. Verifica que ho muestra desgarros ni deterioros. Verifica que 1os pequenos maillones

que conectan las bandas a los cordinos estén bien cerrados. Identifica y separa las bandas A, B, Cy los frenos para ordenar bien el
suspentaje. Verifica que no haya nudos ni pasen cordinos por detrds del infrados.

Elige una silla adecuada.
La vela EONA se ha homologado como EN A junto a una silla conforme a las normas EN1651 y/o LTF. Eso significa que podrds usar la

mayoria de las sillas actuales. Te aconsejamos elegir una silla homologada EN1651 y/o LTF y con proteccion.

Distancia entre los puntos de anclaje de la silla
Te aconsejamos regular la distancia entre los mosquetones de tu silla en funcion de la talla de tu vela:

38 cm para una EONA talla XS
40 cm para una EONA talla S

UP’AIR _ pagina 7
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Conexién vela-silla Avec des mousquettons

automatique
Sin que estén revirados, conecta las |l ikl Al
bandas a los puntos de anclaje de ;

la silla mediante los mosguetones

i A

[

d
. \
Puede hacerse fanfo con mos- \

automaticos.
guetones automadticos como con )Y
connects.

Comprueba gque las bandas estén %%
bien orientadas. Las A deben que-

dar por delante en el sentido de

vuelo (ver la ilustracion).

Por ultimo, verifica que los mosque-
fones estén correctamente cerro-
dos.

direccion de vuelo

Ajuste y guiado de los frenos

Avec des connects

direccion de vuelo
—_——

UP’AIR _ pagina 8



WP AR Manual de usuario EIKO . .
Ajuste y guiado de los frenos

Instalacion del acelerador

Instala el acelerador en tu silla siguiendo las instrucciones del fabricante.

Conectalo a la vela mediante los dos ganchos Brummel.

Una vez hayas conectado el acelerador, gjusta su longitud segun tu vela. Para una utili-

zAacion correctq, los ganchos no deben estar bajo tension si No se estda pisando el pedal. \\

direccion de vuelo
—»

UP’AIR _ pagina 9
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Ajuste de los frenos

v b

Los frenos se ajustan en fabrica para permitir un
pilotaje optimo. De todos modos si este ajuste no es
de tu agrado se puede modificar la longitud de los
MisMos.

Para ajustar la longitud de los cordinos de freno
aconsejamos que se use un nudo as de guia 'y que
la amplitud del gjuste sea pegquena (N0 Mas de 5
cm en cada prueba).

Si modificas el reglaje de fabrica, haz que te lo com-

pruebe un profesional.

Con un reglaje de fdabricag, el recorrido maximo de
los frenos es de 72 cm (de los que 5 cm son de mar-
geny 67 cm de recorrido antes de que la vela entre
en peérdida)

Comprueba que dejas un margen, es decir que a
frenos sueltos, estos o actuen sobre el borde de
fuga cuando aceleras, pues eso impediria el buen
funcionamiento del acelerador ya que frenaria la
vela.

En posicion acelerada el borde de fuga no debe
deformarse.

Nudo as de guia

Margen X

Ty

Ajuste y guiado de los frenos

UP’AIR _
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Preparacion antes del despegue

La vela EIKO estd destinada a pilotos que caminan y vuelan, y a ofros pilotos amantes del material ligero. Para desculbrir esta nueva
vela te aconsejamos que efectues tus primeros vuelos en condiciones de calmag, en una pendienfe escuela o una zona que fre-
cuentes, y que lo hagas con tu silla habitual.

Extiende la vela sobre su extrados de manera que forme un arco.

Separa las bandas A, B, Cy los frenos; asegurate de que las bandas y el suspentaje no tengan nudos y no estén enganchados (a
raices, ramas, piedras, efc.)

jAtencién!

Es importante realizar una inspeccion visual minuciosa y asegurarse de tener la silla correctamente puesta, cerrada y bien conec-
tada al parapente.

Anfes de cada despegue verifica los siguientes puntos (lista de comprobacion prevuelo):

- que la silla y los mosquetones nNo esten deteriorados.

- que el contenedor del paracaidas esté correctamente cerrado y su asa bien colocada y accesible.

- gue tus gjustes personales no se hayan modificado.

- que la vela este bien conectada a los elevadores y que los mosquetones y los maillones esten bien cerrados.
- que la vela este bien conectadag, sin giros de silla.

- que tu tengas todo bien cerrado (perneras, ventral, mosguetones, casco...)

UP’AIR _ pdagina 11
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Despegue

El equipo de puesta a punto ha trabajado para que el inflado resulte optimo vy facil en todo tipo de condiciones de vuelo vy tanto
con viento flojo como fuerte resulta apreciable la progresividad con la que la vela se infla y sube. De todos modos antes del primer
vuelo practica el inflado para familiarizarte con tu nueva vela. Segun las condiciones del despegue el inflado puede hacerse de

frente o de cara a la vela.

Despegue de frente

Para inflar la vela toma en las manos las bandas A a la altura de los maillones y avanza de manera suave y progresiva. Cuando la
vela esté encima de tu cabeza frenala brevemente y con la infensidad que precisen las condiciones y haz un control visual antes

de tomar la decision de acelerar para despegar.

Despegue cara a la vela

Si la velocidad del viento es adecuadaq, te aconsejamos que infles cara a la velq, pues facilita el control visual de Ia misma. Girate
para quedarte mirando a la vela y agarra las bandas A. Tras un ligero impulso sobre las bandas para inflar la vela, adapta tu velo-
cidad de desplazamiento hacia la vela para frenarla de manera adecuada cuando la tengas encima. Una vez la tengas estabili-
zadq, gira media vuelta y avanza para despegar. Nota: no es necesario agarrar las bandas A' (las de meter orejas).

& jAtencion!

Nunca despegues sin haber comprobado que el espacio aéreo este libre y que las condiciones se correspondan a tu nivel de prac-
tica.

UP’AIR _ pagina 12
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Caracteristicas de vuelo

Varias recomendaciones para que aproveches al maximo las prestaciones de tu vela EONA:

Velocidad a "frenos libres»

Esta posicion es la que te dard un mejor planeo en condiciones de viento en calma.

Uso del acelerador

En conformidad con la norma EN A, la vela EONA ha sido concebida para que vuele de manera estable durante todo su rango de

velocidades.
Aceleradaq, la vela se vuelve mas sensible a las turbulencias. Si sientes que la presion sobre el acelerador disminuye, deja de pisarlo

y anade un poco de presion con 10s frenos, pues eso permite evitar un posible riesgo de plegada frontal.
Recorrido del acelerador: 13 cm

Pilotar sin frenos

Giros

Si por una razon u ofra No puedes usar tus frenos, tendrdas que pilotar con la silla y con las bandas C. Ten cuidado de no tirar dema-

siado de las bandas para limitar el riesgo de dejar la vela en perdida.
Para aterrizar, deja volar la vela justo hasta el ultimo momento, cuando harad falta frenar simeétricamente. Frenar con las bandas C es

menos efectivo que con los frenos y el aterrizaje serd un poco mas dindmico de o normal.

Para girar, una vez gque hayas comprobado que el espacio esta libre, carga tu peso del lado de la silla hacia el que quieras girar y
ve bajando progresivamente el freno de ese lado hasta lograr la inclinacion de giro deseada. Puedes regular la velocidad y el radio
de giro con la ayuda del freno exterior. Si vuelas a baja velocidad, inicia tu giro subiendo el freno exterior. Asi evitards el riesgo de

entrar en giro negativo.

UP’AIR _ pagina 13
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Aterrizaje

Plegado

Torno

Acrobacia

Biplaza

AN

Fin del vuelo

Asegurate siempre de tener altitud suficiente para hacer una aproximacion adaptada a las condiciones aerologicas y al terreno uti-
lizado. Durante la aproximacion, nunca realices maniobras bruscas ni giros arriesgados. Aterriza siempre contra el viento, en posicion
erguida vy listo para correr si fuera necesario. En el framo final, adquiere la mayor velocidad posible segun las condiciones y luego
frena progresivamente y por completo para ralentizar la vela en el momento de fomar contacto con el suelo. Pon cuidado para no
frenar demasiado pronto y con demasiada rapidez, pues una restitucion excesiva provocaria un aterrizaje muy brusco.

En caso de aterrizaje con viento fuerte, en cuanto tomes contacto con el suelo deberds girarte hacia la vela y avanzar hacia ella
mientras frenas simeétricamente. Puedes usar también las bandas C para echar la vela abgjo.

Pliega cada lado de tu vela en acordedn, para no doblar las varillas del borde de atague.
Pon un lado de la vela sobre el ofro, de modo que no se doblen las varillas y luego ve doblando la vela desde el borde de fuga
hacia el borde de atague para gque salga el aire. Durante todo el proceso, evita doblar las varillas pldasticas del borde de ataque.

Usos especificos

La vela EONA puede utilizarse en vuelo monoplaza mediante arrastre con torno. Vuela unicamente con un torno homologado,
manejado por una persona cudalificada y despues de haber recibido una formacion especifica para vuelo por arrastre. La fuerza de
fraccion debe corresponderse al peso del equipo, y el torno no debe comenzar a actuar hasta que la vela no esté perfectamente
inflada y estabilizada encima del piloto.

La vela EONA no se ha concebido para el vuelo acrobadtico, por lo que desaconsejamos que se Ufilice para este tipo de vuelo.

El parapente EONA no se ha concebido para el vuelo en biplaza

UP’AIR _ pdgina 14
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Técnicas de descenso rapido

Las técnicas aqui descritas unicamente deben utilizarse en caso de urgencia (o de necesidad) y requieren una formacion previa. El
andalisis y la anficipacion de las condiciones aerologicas evitardn a menudo el fener que recurrir a estos metodos. Te aconsejamaos
que las practiques en qire en calma y a ser posible encima de agug, o de recibir una formacion apropiada (tipo curso SIV).

Orejas
Esta tecnica permite aumentar la fasa de caida de la vela. Desaconsejamos redlizar esta maniobra cerca del suelo.

Para meter orejas, agarra las bandas especificas (A', las externas) conservando los punos de freno en las manos, y baja dichas
bandas hasta plegar los extremos de la vela. Es preferible meter primero una oreja y luego Ia ofra en lugar de hacerlo simultanea-
mente, para limitar el riesgo de plegada frontal.

Una vez estén las orejas metidas y estabilizadas, te aconsejamos que uses el acelerador para recuperar tu velocidad inicial.

Para reabrir la orejas, suelta el acelerador y luego las bandas simétricamente. Conforme a la norma, las orejas se reabrirdn solas,
pero para facilitar su reapertura puedes efectuar un frenado amplio de un lado y luego del otro.

UP’AIR _ pdagina 15
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Técnicas de descenso rapido

Descenso metiendo bandas B
Este metodo es en general muy fisico. Consiste en provocar una fase de parachutaje durante la cual el control de la vela queda
reducido.
El descenso con las B se efectua agarrando dichas bandas a la altura de los maillones y bajandolas de manera simeétrica hasta
deformar el perfil de la vela. Esta posicion puede mantenerse para aumentar la tasa de caida.
Para regresar al vuelo normal, sube progresiva y simetricamente Ias manos hasta las referencias rojas de las bandas Ay luego
suelta simultdneamente las B. La vela efectuard una moderada abatida que habrd que neutralizar con los frenos.

Descenso mediante giros de 360°.
Para comenzar giros de 360 grados asegurafte de que el espacio estée despejado y cuelgate del lado interior del giro vy luego baja
el freno de ese lado de manera progresiva. La vela efectuard un giro completo antes de acelerar y comenzar una espiral (barrena).
Puedes usar el freno exterior para regular la tasa de caida y la velocidad de rotacion.

Para salir de la rotacion regresa a una posicion neutra en la silla (centrada) y que el pasajero fambién o haga vy sube progresiva-
mente el freno interior. Debbes mantener el ala en giro durante la fase de deceleracion para limitar la trepada al salir de la barrena.
Una salida demasiado radical conllevard una trepada importante acompanada de una abatida que habrd que confrolar. Ralenti-
zar progresivamente la rotacion con la ayuda del freno exterior te permitird salir de la barrena de manera controlada.

Para que la longevidad de tu vela sea mayor desaconsejamos asociar la fécnica de orejas con el descenso en giros de 360°.

v

En conformidad con la norma, la vela EONA no muestra tendencia a la neutralizad espiral y regresa al regimen normal de vuelo en
mMmenos de dos giros.

PELIGRO : esta maniobra es muy exigente con la vela. La velocidad y la fuerza centrifuga ejercidas conllevan el riesgo

de que fanto el pilotfo como el pasajero se desorienten y, en casos extremos, provoca un efecto de «velo hegro» que
puede llegar a la perdida de conocimiento. Ejecutala con una gran reserva de altura y de manera progresiva y mantente
siempre atento.

1

<
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Incidencias en vuelo

Plegadas asimétricas

Cualqguier parapente puede sufrir ocasionalmente una plegada debida a turbulencias o a un error de pilotaje. Tras una plegada tu
prioridad debe ser alejarte del relieve y recuperar el vuelo en linea recta. Para ello debes cargar el peso en el lado de la vela que
permanece abierto y si hiciera falta acompanar este movimiento con una accion apropiada con el freno de ese mismo lado.

Si el lado plegado no se reabre de manera espontaneq, frena ampliamente con el freno de ese lado y suéltalo de golpe. Repite la
operacion las veces que sean necesarias hasta que se reabra por completo el extremo de la vela. En caso de corbata (punta del
ala engachada con los cordinos), puedes efectuar la maniobra de orejas descrita anteriormente, al tiempo que actuas sobre el cor-
dino del estabilo para sacar la corbata y que se reinfle la punta del ala.

Plegadas frontales

Parachutaqje

Pérdida

Tras una plegada frontal segun la norma de homologacion la vela estd concebida para gque se reinfle espontdneamente. Para
favorecer que la vela vuele recta no la frenes.

Si bien esta configuracion de vuelo se produce de manera muy rara puede darse el caso de gue veads que la vela desciende sin
velocidad horizontal. Eso se conoce como parachutaje. Si esto se produjera sube los frenos por completo+D233. Si es necesario tam-
bien puedes empujar hacia adelante las bandas A. Antes de tocar de nuevo los frenos asegurate de que la vela haya recuperado
el vuelo normal.

Esta maniobra la desaconsejamos encarecidadmente pues resulta extremadamente fisica y ademdads no es una técnica para des-
cender rdpidamente de manera segura.

Giro negativo/pérdida asimeétrica

Un giro negativo solo se producird en caso de error de pilotaje. En ese caso sube por completo el freno del lado que ha quedado
en pérdida y contfrola la abatida posterior.
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Materiales

TEJIDOS FABRICANTE REFERENCIA
Extrados bord d'affaque Porcher Sport 70032 E3W
Extradds Porcher Sport 70000 E71
Intrados Porcher Sport 70000 E71
Cajones suspentados Porcher Sport Skytex 27

Bandas de compresion y cajones D

Porcher Sport

70000 EQ1 (Hard)

CORDINOS PRINCIPALES FABRICANTE REFERENCIA

Altos Cousin Trestec 16140 / 12100
Infermedios altos Cousin Trestec 12240
Bajos Edelrid 7343-190

CORDINOS ESTABILO FABRICANTE REFERENCIA
Altos Cousin Trestec 12100
Infermedios Cousin Trestec 12240
Bajos Liros Gmbh PPSL 120

CORDINOS DE FRENO FABRICANTE REFERENCIA
Altos Cousin Trestec 12100
Infermedios altos Cousin Trestec 16140
Intermedios bajos Cousin Trestec 12240
Bajos Liros Gmibh PPSL 200
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Vela escuela EONA
talla XS

Tabla de medidas (mm) de los cordinos cosidos

Tabla de medidas

A B C D FREINS
Centro 1 5693 5611 5688 5808 6402
2 5644 5563 5638 5756 6224
3 5635 5554 5629 5746 6104
4 5665 5583 5662 5780 6091
5 5657 5557 5614 5727 5958
6 5615 5519 5575 5682 5885
7 5612 5519 5572 5677 5865
8 5602 5513 5569 5673 5906
9 5653 5567 5630 5737 5842
10 5506 5470 5526 5594 5809
11 5431 5401 5468 5531 5770
12 5397 5381 5453 5509 5759
13 5349 5331 5412
14 5303 5293 5383
15 5297 5296 5386
Estabilos 16 5145 5113 5196
Punta del ala 17 5031 5053 5098 5192
Tolerancia < 10mm, Medicion realizada bajo una tension de 50 N
Longitud de las bandas : 460mm Tol¢rence +/- 5mm
UP’AIR _
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Tabla de medidas

Vela escuela EONA
talla S

Tabla de medidas (mm) de los cordinos cosidos

A B C D FREINS
Centro 1 6125 6039 6124 6249 6868
2 6074 5988 6071 6193 6690
3 6065 5980 60061 6184 6576
4 6097 6012 6097 6221 6572
5 6089 5991 6053 6170 6438
6 6046 5951 6013 6122 6365
7 6042 5946 6010 6118 6346
8 6032 5941 6008 o114 6387
9 6086 5009 6073 6183 6308
10 5935 5896 5952 6027 6257
1 5855 5824 5891 5959 6206
12 5819 5802 5875 5937 6187
13 5765 5749 5832
14 5716 5709 5800
15 5709 5710 5803
Estabilos 16 5543 5508 5596
Punta del ala 17 5420 5444 5492 5592

Tolerancia < 10mm, Mesure realisée sous une tension de 50N

longitud de las bandas : 460mm Tolérence +/- 5mm

UP’AIR _ pagina 21



WP AR Mmanual de usuario EIKO

@EFEE air turquoise sa
Ragls du PRD AL COMTE @ | 1844 Villlaneusws | Bwiiceriand | pere-fesLlodm
Tl lubormiory o parnginhe. @47 A0S harmans ard parsgiieis jmse i fd e

INSPECTION REPORT

PG PARAGLIDERS

EO] s

Ingpeciion repon number.  PG_S66 2015

SAMPLE DATA
Manidactueer name
Contact pemon
Sueed

Post code | place
Country

Supalr Shrl
Laurent Chiabaut
34, rue Adrastos
74850 Chavanod
France

Ghders Manufaciurers nama;,  Eiko
Giders Manufacluners Se: 20
Category. B
Maxirmum weight in Sight (kg 50
Mingmim waight in fight (kgl: B0
Sample fight serial numbar  EK 20 0615 06
Sample \oad seriad number,  nia
VWaight of the paraghder (kg 2.5

Piaca of declarstion.  Villeneuve
Direcior management | Alain Zolber
Date of isswe; 13102018
Signature;

Alr Turquoise SA. having thoroughly assessed the sampls mentioned heseunder, declare it was found
conform with all requirements defined by the following noms

EM 028-2 2013 & EN B26-1/2006 and LTF NFL 1 81408 chapter 3 Paraglider and Apendix 1 and 2
Present declambon’s soops only axtends b the cosfeemity of & ghvon sample, on a ghven date &0 i & GRen plice — 23 méntoned here
L]

This inspection report contain the Tolicwing sl and is complal with the best report numbed PO to PO T1.82 Flight tersd report.
7143 PO MEASURENENT Bl 71 0.3 I LINE BREAXNG STRENGHT

INSPECTION REPOAT: RESULTS INSPECTORS PLACE DATE
FLIGHT TEST: B Le cT Willpnaue 180T 2015
PG  SHOCK TEST Onsize 2]
PG2 SUSTAWED LOAD TEST Onaire 21
MEASUREMENT  POSITIVE [=13 Vitanauve 24082
UINE BREAKING STRENGTH  POSITIVE ar Wilenauve 13403015

il BECuELo e not be eproducesd in par wilhout fhe wises pecsion of AIR TURQIUCEEE 5A

[Eral of mapecton

O8] REV 09

15 0205 EO TR

Certification EIKO 20

Certificado

EN 926 -1:2006 & 926 - 2 : 2013 Classe B.

N° PG-966.2015
LTF 91/09

para-test.com
(42) 70 (37 ('Rd

Al Tuiguoise S

Rie du Pré-aw-Comvte B | CH-1894 Villerauye

tell +¥1 21 555 65 E5 | mobde o0 79 202 52 30

i ino@oaa- lesloon

€u PAIR

Class: B

In accordance with EN standards 926-2:2013 & 926-1:2006:

Date of issue (DMY):

Manufacturer: Supair Sarl
Model: Eiko 20

Serial number: EK 20 0615 06

PG_0966.2015
13.10. 2015

Configuration during flight tests

Paraglider

Maximum weight in flight (kg) 80
Minimum weight in flight (kg) 50
Glider's weight (kg) 25
Number of risers 3
Projected area (m2) 16.98
Harness used for testing (max weight)

Harness type ABS
Harness brand Sup' Air
Harness model Access M
Harness to risers distance (cm) 43
Distance between risers (cm) 44

Accessories

Range of speed system (cm) 13
Speed range using brakes (km/h) 13
Range of trimmers (cm) 0

Total speed range with accessories (km/h) 25

Inspections (whichever happens first)
evey 12 months or every 100 flying hours
Warning! Before use refer to user's manual

Person or company having presented the
glider for testing: Jean-Christophe Skiera

19 20 21 22 23 24
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RGN air i’lll’l}l]l]l 2 S

Houts du nq.g_.su COMTE 8 | 1844 Vilsnsuve | Switssriand | pars-esi.com
Tt Inborainry for prragiite, (arsghiens NEMIEs Bnd DRGSO immnrve (s BohLes

INSPECTION REPORT

Eoans

= (i

Certification EIKO 23

EN 926 -1:2006 & 926 - 2 : 2013 Classe B.

N° PG-957.2015
LTF 91/09

Certificado

FC PARAGLIDERS

Inspeciion repedt number:  PG_S96T 2015
SAMPLE DATA
Manufacturar nams:  Supale S
Reprodsmatve  Laurent Chiabaut
Saresd 34, rue Adrastée
Post code f place; 74650 Chavanod
Country: France
Gliders Manufaciurers name.  Eiko
Gliders Manulacturers Size: 23
Category. 8
andmeum weight in fight (kgl: 100
Mirimum weight in Bight (kg): 85

Samphe Might serial numbor:  ER 23 0818 08
Sample load serial number.  SA-MG1-1503-001
Wadght of the paraglider (kg). 2.8
Flaca of declaraion:  Villeneuve
Direcior managament . Alain Zoller
Diate of issue: 13.10.2015
Signature:

&

Alr Turquoise SA, having ineroughly assessed the sample mentioned hereunder, declare it was found
confarm with all reguiremants defined by the following norms

EN 526-2 [2013 & EN 620-1|2008 and LTF NFL il 8109 chapter 3 Paraghder and Apandix 1 and 2

Presant docaration’'s S20p0 oAl B8NS [0 M confomity of B given samphe. &% B G Jae Bnd in B given place - &8 memioned hare
sboe

This insgaction mpert contain the foliowing 1981 Snd s compist with the best repor number PG to PG, T1.8 I Fight lesl neport

T14 3P0 MEASUREMENT and 7

1 8.3 PG LINE DELARND STREHOHT

INGPECTION REFORT: RESULTS INSPECTORS: PLACE DATE
FLIGHT TEST B aF cr Wi 1807 2015
PG  BHOCK TEST POSITIVE AZ Yoo Bipoit) 1007 2018
PG 2 SUSTAINED LOAD TEST POMTIVE AT Fuerdan] BIFEHT] 10.07T. 2045
MEASUREMENT POSTIVE cT Wi .08 2015
LINE BREAKING STRENGTH POSITIVE Az Wil 13102015

Thas GECHEEET SHAR Nt B MORDEL0SS 1 ot wihou! the welien permesscn of AIR TUROUIDESE SA
Eral iof mapscter
38 | REV 9 | 10083018 Pt 1 | & BT

para-test.com
N =T T Y Air Tuwouaise 54A
|;' ) | | | B | b Rie du Pré-au-Combe B | CH-844 Vileneuve
PRI N 1 r: hed. 40 21 96565 55 | mobile -1 73 20252 30
paracgliding |

i b R inln@para-testoom

UP AIR

Class: B

In accordance with EN standards 926-2:2013 & 926-1:2006:
Date of issue (DMY):

Manufacturer: Supair Sarl

Model: Eiko 23

Serial number: EK 23 0615 05

PG_0967.2015
13.10. 2015

Configuration during flight tests

Paraglider Accessories

Maximum weight in flight (kg) 100 Range of speed system (cm) 13
Minimum weight in flight (kg) 65 Speed range using brakes (km/h) 13
Glider's weight (kg) 2.8 Range of trimmers (cm) 0
Number of risers 3 Total speed range with accessories (km/h) 25
Projected area (m2) 19.53

Harness used for testing (max weight) Inspections (whichever happens first)

Harness type ABS evey 12 months or every 100 flying hours

Harness brand Sup' Air Warning! Before use refer to user's manual

Harness model Access M Person or company having presented the
glider for testing: Jean-Christophe Skiera

Harness to risers distance (cm) 43

Distance between risers (cm) 44

19 20 21 22 23 24
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o - Mantenimiento
Limpieza y mantenimiento de tu vela

Es preferible no limpiar la vela con frecuencia. De fodos modos si fuera necesario aconsejamos emplear un trapo humedo sin
jabon ni detergente. Frota de manera ligera y asegurate de dejar secar bien la vela antes de plegarla.

AcCoNsejamos que inspecciones regularmente tu vela:

si se te hace un rofo pequehno (de famano inferior a una moneda de euro), puedes repararlo con parches de ripstop adhesivo
(incluido en tu kit de reparaciones).

vacia los cajones (arena, piedras, hojas, etfc.)

Almacenamiento y transporte
Mientras no estés usando la vela gudrdala dentro de la mochila de tu parapente en un lugar seco fresco y protegido de los rayos
UV. Si tu parapente se moja o humedece sécalo bien antes de guardarlo. Durante el fransporte protege la vela de cualquier agre-

sion mecanica y de los UV (métela dentro de una mochila). Evita que pase mucho tiempo en ambientes humedos.
Mantén las piezas metdlicas libres de corrosion.

Vida uftil
Independientemente de los contfroles prevuelo debes hacerle a tu vela un mantenimiento regular. Te recomendamos que todos |os

2 anos (o cada 100 horas de vuelo) lleves tu vela a un taller especializado para que le hagan un contfrol completo en el que com-
prueben:

e Los cordinos (Que No presenten un desgaste excesivo estén empezando a romperse o estén doblados) las bandas los mail-
lones y los mosquetones.

¢ Las fibras que componen los cordinos v los tejidos del parapente EONA se han seleccionado para que oftezcan el mejor com-
promiso posible entre ligereza y longevidad. De todos modos bajo ciertas condiciones como por ejemplo tras una exposicion
mMuy prolongada a los rayos UV y/o una abrasion importante o si ha estado expuesta a sustancias quimicas es imprescindible
que lleves tu vela a un taller concertado para que le hagan un control. Tu seguridad depende de ello.

SUP’AIR recomienda sustituir los mosguetones cada 5 afos o desde el momento en el que les cueste cerrarse o presenten
sefales de desgaste.

Si utilizas connects, hazles un control visual todos los anos (verificando que estén excesivamente pelados, No tengan cortes, que

estén bien instalados y que el sistema de cierre no esté desplazado vy la cinfa de bloqueo se encuentre en buen estado). Ante la
mMas minima duda, cambia los connect.

Reparaciones

A pesar de emplear materiales de calidad es posible que tu vela sufra deterioros. En ese caso llévala a un faller especializado a
que la revisen y la reparen.

SUP’AIR ofrece la posibilidad de reparar productos que sufran una rotura total o parcial de alguna de sus funciones mas alld del
periodo normal de garantia. Por favor, ponte en contacto con Nosotros, ya sea por telefono o por email en la direccion
sav@supair.com, para obtener un presupuesto.
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Reciclgje

Todos nuestros materiales se seleccionan por sus excelentes caracteristicas fécnicas y medioambientales. Ninguno de los compo-
nentes de nuestros productos es peligroso para el entorno. Un gran numero de nuestros componentes son reciclables.

Situ o un taller especializado estimais que tu parapente EONA ha alcanzado el fin de su vida podeéis separar ftodos los elementos
metdlicos y pldasticos y despues aplicar los criterios de reciclaje que haya en vigor en tu pais. En o relativo a la recuperacion y reci-
clado de los elementos fextiles te sugerimos que fe pongas en confacto con el organismo U organismos encargados de la recogida
de textiles.

Controles obligatorios

c Todos los 2 anos o cada 100 horas de vuelo lleva la vela a un taller cualificado para que le hagan una revision completa.

Consejo: aprovecha esa ocasion para desplegar qirear y volver a plegar tu paracaidas de emergencia.

Garantia

SUP’AIR adopta el maximo cuidado en la concepcion y fabricacion de sus productos. SUP’AIR garantiza sus productos durante 3
anos (a partir de la fecha de compra) confra cualquier funcionamiento defectuoso o fallo de diseNo que se presente denfro de un
uso normal del producto. Toda utilizacion abusiva o incorrectq, ftoda exposicion desproporcionada a factores agresivos (como tem-
peraturas demasiado altas, insolacion intensa, humedad importante) que dafen el producto fotal o parcialmente, entranardan la
nulidad de la presente garantia.

Descargo de responsabilidades

El parapente es una actividad que requiere atencion, conocimientos especificos y saber evaluar las condiciones. Seé prudente,
formate en escuelas apropiadas, contrata los seguros vy licencias adecuados y evalua tu grado de destreza para las condiciones
existentes en cada ocasion. SUP’AIR no asume responsabilidad alguna en lo relativo a tu prdctica del parapente.

Este producto SUP’AIR estd concebido exclusivamente para la prdctica del parapente monoplaza. Cualquier ofra actividad, como
puedan ser el paracaidismo, el salto BASE, etc. quedan prohibidas con este producto.

).

1
<

Equipo del piloto
Es esencial que lleves casco, calzado adecuado y ropa dpropiada. Resulta igualmente importante llevar un paracaidas de emer-
gencia adaptado a tu peso y correctamente conectado a los puntos de anclaje del paracaidas.
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Complementos/Accesorios

Ponemos a tu disposicidon accesorios que se combinan a la perfeccién con tu vela EONA.

Silla escuela / progresion Access

De XS a XL, tabla de maderg, mini Bump, mosquetones 45 mm, pro-

AirBag SELPRADICALS teccion airbag 800¢g
;L!Skescuelo  PIeg)iseioi Nedsss PROABRAD3 De S a M, fabla de madera, Bumpair 17 cm, mosguetones 45 mm 1.20 kg

Silla progresion Alfix 2 SELPESCAPE? De XS a XL, tabla de maderq, proteccion airbag, mosguetones 30 mm, 2 4 kg

estribo, bandas
Paracaidas Supair START PARXTRALITE Paracaidas escuela 1 & 1.5kg
Bandas paracaidas ELESOLODYNEEMA [Independientesonen, 145 cm 60 g (par)
Mochila BIRD 100 litros SACTREK 90, 75, 55 Litres selon votre equipement 1030g a 5509
Maillones conexion paracaidas | MAILCARIN 6 ou 7 | Maillons Rapide® inox cuadrados 6 o 7 mm (par) 429 ou 659 (pieza)
Connects MAILCONNECT Connects pour liaison voile-sellette 129 (paire)
Mosqguetoness conexion vela MAILCOMOUS Mosquetones automaticos ZICRAL 30 0 45 mm. Resistencia: 1000 daN 1459 (par)
Toda la informacion sobre los accesorios esta disponible en nuestra pagina web: www.supair.com
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info@supair.com
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